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Baggage conveyor rolling staircase - has roller supported curved 
carriers protruding to engage conveyor stops 
ORENSTEIN & KOPPEL AG 23.04.77-DT-718169 
(02.1L7d)B61i'03/04 
The conveyor system is for passengers' baggage, having 
inter-linked pallet-carriages for form-locked conveyance 
of baggage carriers on roller staircases. Arch-curved 
carriers (12) are mouited on the underside of the pallet- 
carriages (1), with a fishplate for swivelling about a run- 
ning axle (lb). 
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behind a stop (17) fixed to the floor of the baggage carrier 
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These are sup- 
ported by a rol- 
ler (15) on a 
track. (14), so 
that they pro- 
trude through a 
slot (19) in the 
pallet-carriage 
while moving. 

This enables 
them to engage 



(16). Shortly before reaching the horizontal part of the 
system they are released from engagement with this stop. 
23.4. 77 as 718169 (14pp568) 
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O&K Orenstein & Koppel Akt iengesel Ischaf t 
1000 Berlin 20, Brunsbiitteler Damm 144 - 208 

PAT 1127/1128 

Forderanlage mit miteinander gekuppelten 
Palettenwagen fur Rolltreppen. 

PATENTANSPRUCHE 

F6rderanlage mit miteinander gekuppelten Paletten- 
v;agen zum f ormschliissigen Befordern von Gen^'cktrans- 
portwagen fur Rolltreppen, d a d u r c h 
gekennzeichnet, dafl an der Unterseite 
der Palettenwagen (1) um eine der Laufachsen (lb) 
als Drehpunkt mittels einer Lasche (13) schwenkbare 
bogenformige Mitnehmer (12) angeordnet sind, die 
sich iiber eine in einem Drehpunkt am Mitnehmer (12) 
befestigte Rolle (15) auf einer Laufbahn (14) ab- 
stUtzen, derart, dafi die Mitnehmer (12) wahrend des 
Transpor tvorgangs durch einen Schlitz (19) des 
Palettenwagens (1) ragen und hinter einen am Boden 
des Gepacktranspor twagens (16) befestigten Anschlag 

(17) greifen und kurz vor Erreichen des horizontalen 
Teils der Forderanlage aufler Eingriff mit dem Anschlaq 

(17) des Gepackf orderwagens (16) kommen. 
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2. Forderanlage nach Anspruch 1, dalirch gekennzeichnet , 
dafl der Antrieb der Hauptv/elle (8) der Forderanlage 
mittels einer Kette (7) von der Hauptv/elle (5) einer 
2U der Forderanlage parallel angeordneten Rolltreppe 
(6) aus erfolgt. 

3. Forderanlage nach Anspruch 1 und 2, dadurch gekenn- 
2eichnet, daP^ die mit Laufradern (20) versehenen 
Gepacktransportwagen an ihrer der Fuhrungsbahn (10) 
zugewandten Unterseite mit StandfuBen (18) versehen 
sind, mittels welcher die Laufrader (20) beim Trans- 
port im geneigten Teil der F5rdereinrichtung ent- 
lastet sind. 
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O&K Orenstein & Koppei Aktiengesellschaf t 
1000 Berlin 20, Brunsbutteler Damm 144 - 208 
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St.: Forderanlage mit miteinander gekuppelten 
Palettenwaqen fur Rolltreopen. 



Die Erfindung betrifft eine Forderanlage mit miteinander 
gekuppelten Palettenwagen zum f ormschlUssigen Befordern 
von Gep^icktransportwagen fur Rolltreppen. 

Auf Bahnhofen oder Flugplatzen konnen Passanten ihr 
Reisegepack auf dazu bereitgestelltenTransportwagen 
befordern. Es ist bekannt, derartige Transportwagen 
auch auf Rolltreppen mitzufuhren. Jedoch laBt hierbei 
die Sicherheit zu wunscheri ubrig, da viele Passanten 
schon bei der Benutzung einer Rolltreppe ohne mitzu- 
fuhrendes Gepack ein besonderes Maf3 an Aufmerksamkeit 
aufbringen mussen. Mussen aber noch zusatzlich Trans- 
portwagen mitgefuhrt werden, so bedeutet dies in vielen 
Fallen eine unzumutbare VergroBerung der Unsicherheiten . 
AuRerdem wird der Durchgang fur eilige Passanten ver- 
sperrt und die Sicht auf den An- und Abtritt der Roll- 
treppe behindert. 
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Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Ein- 
richtung zur Beforderung von Gepacktransportwagen zu 
schaffen, die es den Passanten ermoglicht, ihr Ge- 
pack auch beim Benutzen von Rolltrenpen und RoUsteigen 
bequem und gefahrlos zu transportieren. 

Die Losung dieser Aufgabe erfolgt erf indungsgemaB 
dadurch, dao an der Unterseite der Palettenwagen der 
Rolltreppe bzw. des Rollsteigs um eine der Laufachsen 
als Drehpunkt mittels einer Lasche schwenkbare, bogen . 
fSrmige Mitnehmer angeordnet sind, die sich uber eine 
in einem Drehpunkt am Mitnehmer befestigte Rolle auf 
einer Laufbahn absttitzen, derart, dafi die Mitnehmer 
wahrend des Transportvorganges durch einen Schlitz des 
Palettenwagens ragen und hinter einen am Boden des Ge- 
packtransportwagens befestigten Anschlag greifen und 
vor dem Ende der Laufbahn aufier Eingriff mit dem An- 
schlag des GepSckfSrderwagens kommen. 

in Ausbildung der Erfindung erfolgt der Antrleb der 
Hauptwelle der FSrderanlage mittels einer Kette von 
der Hauptwelle einer zu der FSrderanlage parallel an- 
geordneten Rolltreppe (bzw. Rollsteig) aus. 
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Weitere Einzelheiteri der Erfindung gehen aus den wei- 
teren Anspruchen und aus der nachf olgenden Beschrei- 
bung hervor. 

Der Vorteil der erf indungsgemaCen Anordnung besteht 
darin, daB die Passanten auch auf Rolltreppen Oder 
Rollsteigen ihr Gepack mit sich fuhren konnen, ohne 
' WartezeiteninKauf nehmen zu mussen, und ohne durch 
das Gepack behindert zu werden. 

In den Zeichnungen ist ein Ausf uhrungsbeispiel der ■ 
Erfindung dargestellt, Es zeigen 

Fig. 1 einen Langsschnitt durch eine Gepack- 
wagenforderanlage mit GepSckwagen mit 
Seitenansicht einer Rolltreppe, 

Fig. 2 einen Schnitt nach Linie X - X der 

Fig. 1 und einen Schnitt durch einen 
Gepackf orderwagen. 

Fig. 3 eine Draufsicht auf einen Zu- bzw. Ab- 
gang einer Gepackwagenf orderanlage mit 
parallel dazu angeordnetem Rolltreppen- 
antritt , 
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der Spannvorrichtung 11 gespannt. An einer der Lauf- 
achsen lb des Palettenwagens 1 ist ein bogenf ormiqer 
Mitnehmer 12 mittels einer an diesem fest angeordneten 
Lasche 13 drehbar gelagert. An dem einer Laufbahn 14 
zuqewandten freien Ende des Mitnehmers 12 ist eine 
Laufrolle 15 drehbar gelagert. Mit dem fr-'e pack - 
forderwagen 16 zugewandten Ende greift der Mitnehmer 12 
durch einen im Palettenwagen 1 angeordneten Schlitz 19 
hinter einen am Boden des GepSckf orderwagens 16 befestigten 
Anschlag 17, so dafi der Gepackf orderwagen durch das aus 
den Palettenwagen 1 bestehende F5rderband mitgenommen 
wird. Der Gepackf orderwagen 16 ruht bei dem Transport- 
vorgang mit Fuflen 18 auf dem Palettenwagen 1. Am Ende 
der Forderstrecke gleitet der Mitnehmer 12 infolge der 
sich absenkenden Laufbahn 14 und Gegenfuhrung 1 4a im 
Schlitz 19 so weit zuruck, daR der Mitnehmer 12 mit 
der Oberflache der Palettenwagen 1 eine Ebene bildet, 
wodurch der Anschlag 17 freigegeben wird, so dafl der 
Gepackwagen nach beendetem Transportvorgang mit seinen 
Laufriidern 20 auf Gepackwaqenlauf bahn 21 weiterrollen 
kann . 

Die Erfindung ist nicht auf das dargestellte Ausfuhrungs- 
beispiel beschrHnkt. Die Cepackwagerif orderanlage kann 
auch mit eigener Antriebsmaschine neben Gehtreppen, 
parallel zum Gehtreppenver lauf angeordnet, Verwendung 
finden. Ebenso kann das Ausfahren der Mitnehmer uber eine 
beweglich angeordnete T.aufhahn beim Auf fahren eines 
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rig. 4 einen Teilschnitt aus Tig. 1 (Einzelheit Y) 
n'dt der Mitnehmervorr ichtung , 



Fig. 6 einen Langsschnitt durch das Forderband der 
Gepackwagenf orderanlage im Bereich des 
Antritts - 

,Die Palettenwagen 1 sind durch eine Kette 2 zu einem 
endlosen Forderband miteinander vcrbunden, das iiber 
ein Kettenrad 3 und ein Umlenkrad 4 gefuhrt wird. Der 
Antrieb des Forderbandes erfolgt von der Hauptantriebs- 
welle 5 einer parallel zu dem Forderband angeordneten 
Rolltreppe 6 aus mittels einer Kette 7, die ein auf der 
Hauptwelle 8 des Kettenrades 3 befestigtes Kettenrad 9 
treibt. Das aus den Palettenwagen 1 bestehende Forder- 
band wird mittels der Fuhrungsbahnen 10, 10a, 10b und 
10c gefuhrt, auf denen die Laufrollen la der Paletten- 
wagen 1 laufen. Die Laufrollen la sind auf den Lauf- 
achsen lb befestigt, die in den Palettenwagen 1 gelagert 
sind. Das Forderband der Palettenwagen 1 wird mittels 



Fia. 5 einen Schnitt nach der Linie Z 



- Z der 



Fig. 4, 
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Gepackforderwagens durch Fotozellensteuerung 
und dergl. ausgelost werden. Bei einer mit 
einer Rolltreppe integrierten Gepackwagen- 
forderanlage konnen die Hauptantriebswelle 
der Rolltreppe und die Hauptwelle des Trans- 
portbandes miteinander fluchten und direkt 
miteinander gekuppelt werden. 
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Bezeichnuna der Bezugszif f ern 
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Palettenwaqen 


la 


Lauf rolle 


lb 


Laufachse 
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Kette 
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Kettenrad 
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Umlenkrad 
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Hauptantriebswelle 
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Rolltreppe 
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Kette 
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Hauptwelle 
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Kettenrad 


10 


FUhrungsbahn 


10a 




10b 


II 
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It 


11 


Spannvorrichtung 


12 


Mitnehmer 


13 


Lasche 


14 


Laufbahn 


.14a 


Gegenf uhrung . 


15 


Lauf rolle 


16 


Gepackforderv/agen 


17 


Anschlag 


18 


Fufie 


19 


Schlitz 


2o 


Lauf rader 


21 


Gepackwagenlaufbahn 
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